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n/r Prof.Ana Babi¢

Predmet:Odgovor na zastupni¢ko pitanje DZevada Rade

Vasim dopisom broj:01-05-33924/17 od 21.12.2017 godine traZili ste od nas da vam u pisanoj
formi dostavimo odgovore na zastupnitka pitanja koje je zastupnika DZevad Rado dostavio u

pisanoj formi na 36 Radnoj sjednici Skupstine Kantona Sarajevo odrzanoj dana.20.12.2017

godine.

Zastupnicko pitanje je glasilo:

Da li su planom nabavke predvideni odgovarajuéi projekti i elaborati opravdanosti,sa

tehnicko-tehnoloskog i ekonomskog aspekta za nabavku plinskih autobusa,nabavku
minibusa,nabavku opreme i usluge mobilre komunikacije,te za nabavku opreme i usluga
odrZavanja opreme i softvera za registraciju radnog vremena zaposlenika?
Planom nabavki za 2017 godinu kao trogodisnjim Planom nabavki za period 2018-2020
godine su predvideni svi gore pobrojani projekti.

U prilogu ovog dopisa Vam dostavljamo elaborate o opravdanosti planirane nabavke.

S poStovanjem.

Transakcijski racuni: Union banka Sarajevo 1020440000004172 Hypo Alpe-Adria bank Sarajevo 3060510000013088
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Vakufska banka Sarajevo 1602000000035331 Sparkasse bank Sarajevo 1990490005037063
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KJKP GRAS d.o.0. Sarajevo
Komisija po Odluci broj 05/7 od 04.01.2018.g
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RUKOVODIOC TEHNICKE SLUZBE

Predmet : Elaborat o tehni¢ko-tehnoloskoj i ekonomskoj opravdanosti nabavke
autcbusa po Planu nabavki za period 2018.-2020.godina.

Na osnovu zadatka definisanog ¢lanom 2. Odluke broj 05/7 od 05.01.2018.godine
dostavljamo Vam Elaborat o o tehniéko-tehnoloskoj i ekonomskoj opravdanosti nabavke
autobusa po Planu nabavki za period 2018.-20.£0.godina.

S posStovanjem,

Dostaviti : Komisija :

~Naslovux I
- Petrovic¢ Sead za Komisiju x 1
- Arhivax 1

Sead Petrovic, predsjednik
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A) UVOD

Osnovni zadatak KJKP GRAS d.o.0. Sarajevo je da u okviru registrovane djelatnosti visi
prijevoz putnika na podrugju Kantona Sarajevo.KJKP GRAS d.o.0. Sarajevo taj zadatak
izvriava kroz &etiri vida prijevoza i mrezom od 106 registrovanih linija.0d 2014 godine u
sistem javnog prijevoza u Kantonu Sarajevo je uveden i drugi prijevoznik koji obavlja
prijevoz putnika autobusima i minibusima.Radi se o privatnom preduzecu Centrotrans
PGS Sarajevo.

Sektor Autobuski saobracaj koji posluje u sastavu KJKP GRAS d.o.0. Sarajevo vrsi
prijevoz putnika na 47 registrovanih linija i -----registrovanih redova voZnje.Za
obavljanje tog posla potrebno je 86 ispravnih i pouzdanih autobusa, odnosno 90 autobusa
sa rezervom od 5%.Trenutno Autobuski saobracaj po knjigovodstvenoj evidenciji
raspolaZe sa 149 autobusa namjenjih za prijevoz putnika u gradskom saobracaju i 9
autobusa koji pripadaju Turisti¢koj poslovnici i namjenjeni su za obavljanje prijevoza u
okviru obavljanja turistickih usluga. - :

Od 149 autobusa namjenjenih za prijevoz putnika.u gradu, 29 autobusa nije u voznom
stanju.Njihova opravka nije isplativa i oni ¢e u toku 2018 godine vjerovatno biti
rashodovani i brisani iz knjigovodstvene evidencije.U odnosu na kapacitet vozila. sektor
raspolaze sa 47 zglobnih autobusa kapaciteta 150 putnika i 73 solo autobusa, kapaciteta
100 putnika.

Od 2017 godine sektor Autobuski saobracaj u svojoj floti ima i 34 autobusa pogonjena na
prirodni gas «CNG»(13 zglobnih i 21 solo autobus).Ovi autobusi u ukupno raspolozivom
voznem parku uestvuju sa 28,33 Y. - :

Od 120 autobusa koji uéestvuju u saobraéaju prvih dana 2018 godine ispravnost se krece
od 60 do 70 autobusa, §to nije dovoljno za pokrivanje svih registrovanih redova
voznje.Svakodnevno nedostaje oko 20 do 30 autobusa.

B) RAZLOZI I CILJEVI INVESTICIONIH ULAGANJA

KJKP GRAS d.0.0. Sarajevo je duZi niz godina u financijskoj krizi tako da veoma tesko
uspjeva odrzati osnovnu funkeiju a to je prijevoz putnika u Kantonu Sarajevo.Ta kriza je
posebno izrazena u sektoru Autobuski saobracaj i ona se ogleda kroz nemogu¢nost
obezbjedenja dovoljnog broja tehnicki i funkcionalno ispravnih autobusa potrebnih za
zadovoljenje prijevoznih potreba gradana KS.U tom pogledu posebno je bila kriti¢na
2013 godina kada je sektor obavljao uslugu u obimu manjem od 50% planiranog.

Pored toga §to je od 2014 godine donacijom Grada Istambula 1 2015 i 2017 nabavkom
obezbjedeno 89 autobusa,krajem 2017 i potetkom 2018 godine sektor je opet u situaciji
da obavlja prijevoz u obimu 70 do 80 % planiranog.U prethodno navedenom se pronalaze
i razlozi za investiranje u nabavku autobusa.Jod uvijek je izrazito visok procenat
neobavljenih voznji.U 2017 godini nije obavljeno % voznji.Zadovoljstvo putnika
kvalitetom usluge prijevoza je na veoma niskom nivou.Uvodenjem Centrotrans PGP-a u
sistem javnog prijevoza pojacan je rizik od konkurencije.Realizacijom nabavke autobusa
po Planu nabavki za period 2018 —2020 ostvarit ¢e se slijedeci ciljevi:



-Povedanje i dostizanje potrebnog nivoa prijevoznih kapaciteta,

-Smanjenje zagadenosti zraka,
-Poveéanje prihoda

-Podizanje nivoa kvaliteta usluge i zadovoljstva korisnika usluge.
-Stvaranje moguénosti za planiranje aktivnosti u Pogonu OMV-a.

C) PREDMET INVESTICIONIH ULAGANJA

Predmet investicionog ulaganja po Planu nabavki za period 2018-2020 godina je:

1. Nabavka 10 novih
tehnic¢kih karakteristika:

zglobnih autobusa

“sa pogonom na CNG slijedecih

NOVI GRADSKI AUTOBUSI SA POGONOM NA CNG -ZGLOBNI
-TEHNICKE KARAKTERISTIKE-

Red.br. | Karakteristika N B Zahtlev
1.0 Ukupan dozvoljeni kapacitet putnika 140 do 180 I
! Mjesta za sjedenje (48 do 52) |

2.0 Dimenzije autobusa -

2.1 Ukupna duZina (mm) 17.000 do 18.000

2.2. Ukupna Sirina (mm) 2.500 do 2.600

_12.3. - | Ukupna visina (mm) - Do 3.500 B

-I2.4 - | Visina prve stepenice (mm) Do 350

2.5 Visina patosa(mm) - Do750 -

2.6 -- | Radijus okretanja (mm) ' Do 76 OOO

2.7 Ugao nagiba prednjeg i zadnjeg duela autobusa ( ) (6 do 8)

3.0 Masa autobusa

3.1 Ukupna masa opteredenog autobusa (kg) do 28.000

.2 Tehni¢ki kapacitet prednje osovine (kg) 7.800 do 8.200

33 Tehni¢ki kapacitet druge osovine (kg) 12.800 do 13.200 |

34 Tehni¢ki kapacitet tre¢e osovine (kg) 1 12.800do 13.200

4.0 Motor ) ]

4.1 Snaga (KW) kod (2.000 do 2.300)o/min 180 do 240

4.2 Max.obrtni moment (Nm) kod (1.100 do 1.300)o/min 1000 do 1.400

4.3 Pogonsko gorivo CNG

4.4 Izvedba po EURO normi Minimum EURO 4

4.5 Hladenje Vodom

4.6 Smjestaj motora U zadmem dl]GlU voznla

5.0 Mjenjad o

5.1 Automatski sa integrisanim usporivaem(retarderom) i elektronskim
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upravljanjem.Preferira se VOITH ili ZF.

5.2 Maksimalna brzina 80 km/h
6.0 pogon.
6.1 Na zadnjoj osovini
7.0 Koénice (radna +parkirna +stani¢na)
7.1 Dvokruzna zra¢na.Radni medij je komprimirani zrak kojeg proizvodi kompresor
,pokretan pogonskim motorom i hladen vodom sa centralnim podmazivanjem }
7.2 Zragna armatura od provjerenih proizvodaca.Preferira se VABCO ili KNORR.
7.3 EBS koCnica sa integrisanim ASR(sistem protiv p10k112avanJa pogonskih tockova) -
8.0 == = Upravljaé :
Upravljaé na lijevoj strani,servohidrauli¢ni.Preferira se e ZF.
9.0 Toékovi
Na plednJOJ osovini dva to¢ka,na drugoj i tre€oj &etiri tocka.Dimenzija pneumatlka
-2 - 285/80 R22.5. Felna sa 10 otvora za vijke. == -
10.0 Oslanjanje i amortizacija
101 - Elektronigki upravljano ogibljenje ECASOslanjanje na zraéne jastuke napunjene
' komprimiranim zrakom.Na prednjoj osovini dva a na drugoj i tre¢oj osovini etiri
zracna jastuka. ]
10.2 Na prednjoj osovini dva a na drugoj i trecoj Cetiri amortizera. ;
i1.0 Karoserija ]
111 Samonoseca konstrukcija izradena od kvalitetnih materijala i zasti¢ena od koxozue u
skladu sa EC normama.
11.2 Na krovu autobusa u prednjem i u zadnjem dijelu minimalno tri krovna ventilacijjskia
otvora sa poklopcem.
11.3 Boc¢na stakla,prednje i zadnje vjetrobransko staklo moraju biti potpuno prozirna bez
ostecenja i izradena od sigurnosnog stakla u skladu sa vazecim standardima u
- automobilskoj industriji. L |
N " 114 | U unutrasnjostl salona ,vertikalni i horlzontalm rukohvati- morajur biti tako laspmedem |
= da su pristupa¢ni putniku U svakom dijelu vozila '
12.0 ~Vrata
12.1 BIOJ vrata mminimalno 3sa po dva krila.Sirina otvora 900 do 1.100 mm
12.2 Pogon vrata elektro pneumatski ili elektro, sa brzim otvaranjem i zatvaranjem. |
12.3 Upravljanje vratima ISkljUClVO od strane vozaca putem prekidaca smjeStenih na
instrument tabli. -
13.0 SjediSta i rukohvati S
13.1 SjediSta za putnike moraju biti ¢vrsto fiksirana za patos prekrivena tankim
tapacirungom i na sjedalu i na naslonu.
13.2 SjediSte vozaca oscilirajuée i podesivo prema masi vozaca,tako da voza¢ ima potpun
pregled na instrument tablu i da su mu na dohvat ruke svi potrebni tasteri za ispravno
funkcionisanje autobusa u saobra¢aju.
14.0 Grijanje i klimatizacija
14.1 Grijanje salona ostvareno toplom vodom iz motora preko izmjenjivaca toplote
ravnomjerno rasporedenih u salonu autobusa.Moguce i dodatno grijanje putem
WEBASTO grijaca.
14.2 Klimatizacija i provjetravanje ostvareno prirodnim putem preko otvora na krovu i
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bocnih stakala.Moguce rjesenje je i ugraden klima uredaj iako nije uslov.

boénom prednjem desnom dijelu autobusa.iznad zadnjeg vjetrobranskog-stakla samo
~broj linije.

it ey S e R e

2. Nabavka 10 novih solo autobusa sa pogonom na CNG slijedecih tehniékih
karakteristika:

NOVI GRADSKI AUTOBUSI -SOLO SA POGONOM NA CNG
-TEHNICKE KARAKTERISTIKE-

15.0 Snabdjevanje strujom
15.1 Autobus treba biti obezbjeden alternatorom za proizvodnju struje napona 28 V jagine
struje 140 A i snage 3.800 W sa integrisanim regulatoro napona. |
15.2 Akumulatori, 2 x 12 V sa 180 do 220 Ah.Uklju¢ivanje i isklju¢ivanje akumulatora
preko mehanickog prekidaéa. |
15.3 Start motora preko anlasera snage min S KW
16.0 Rezervoari za CNG - 7
16.1 Rezervoar za CNG beSavni izradeni od kvalitetnih ¢elika i smjesteni na krovu
vozila.Koeficijent sigurnosti-1:5.Ukupni kapacitet rezervoara minimalno 10x140,00 | - 4.
16.2 Sistem napajanja gorivom opremljen sigurnosnim ventilima prema EC normana -
17.0 Pokazivac linija
BYR Elektronski.Naziv i broj linije iznad prednjeg vjetrobranskog stakla i u gornjem

Red.br. | Karakteristika Zahtjev
L LO Ukupan dozvoljeni kapacitet putnika - 80 do 100
| 1.1 | Mjesta za sjedenje ' PN (30 do.36)+1
".2.0 | Dimenzije autobusa L =0y TR
A2 Ukupna duZina (mm) LT -~ |"11.500 do 12.000

122, | Ukupna §irina (mm) : i o AA b 2.500do 2.600 J
2.3. Ukupna visina (mm) ' E Do4.000 ]
2.4 Visina prve stepenice (mm) Do 350 e
2.5 Visina patosa(mm) Do 750
2.6 Radijus okretanja (mm) Do 26.000
2.7 Razmak izmedu osovina (mm) 5.700 do 5.900
2.8 Ugao nagiba prednjeg i zadnjeg dijela autobusa (°) (6 do 8)
3.0 Masa autobusa e }
3.1 Masa opterecenog autobusa (kg) . |18.500do19.500 :
3.2 Masa praznog autobusa (kg) 10.500 do 11.500 B )
3.3 Tehnicki kapacitet prednje osovine (kg) ' 7.000do 7.500
3.4 Tehnicki kapacitet zadnje osovine (kg) 11.500 do 12.000
4.0 Motor
4.1 Snaga (KW) kod (2.000 do 2.300)o/min 165do220
4.2 Max.obrtni moment (Nm} kod (1.100 do 1.300)o/min_ | 900 do 1.200 |
4.3 Pogonsko gorivo CNG

6/10



4.4 Izvedba po EURO normi | Minimum EURO 4 1

4.5 Hladenje Vodom

4.6 Smjestaj motora U zadn]em dUelu vozila

5.0 Mjenjaé S |

5.1 Automatski sa integrisanim usporivaem(retarderom) i elektronskim
upravljanjem.Preferira se VOITH ili ZF.

5.2 Maksimalna brzina 80 km/h B

6.0 Pogon ' ]

6.1 Na zadnjoj osovini o

7.0 Koénice — I

7.1 Radni medij je kompr1m1ran1 21ak kOJeg prmzvodl kompxesm pokretah pogonskim
motorom'i hladen vodom sa centralnim podmazivanjem

7.2 Zraéna armatura od provjerenih proizvodaca.Preferira se VABCO 1I1‘__]§I\7IORR

7.3 EBS koénica sa integrisanim ASR(snstem protlv proklizavanja pogonskih tockova) -

18.0 | Upravljaé :

‘2 Upravljaé na lijevoj strani, servohldraullcm Prefel ira se ZF.

9.0 Tockovi
Na prednjoj osovini dva toka,naq zadnjoj Setiri tocka.Dimenzija pneumatika 285/80
R22.5.Felna sa 10 otvora za vijke. -

10.0 Oslanjanje 1 amortizacija ;

10.1 Elektronigki upravijan sistem vjeSanja ECAS.Oslanjanje na zracne |astul\e napumene |
komprimiranim zrakom.Na prednjoj osovini dva a na zadnjoj osovini cetiri zracna
jastuka. {

10.2 Na prednjoj osovini dva a na zadnjoj Cetiri amortizera.

11.0 Karoserija }

111 Samonoseca konstrukcija izradena od Kwahtetmh materl]ala i zaSti¢ena od KOIOZl]e U |

ol skladu sa EC normama. : i
1112 | Na krovu autobusa u prednjem i u zadn]em “dijelu po |edan krovni ventllacmsl\l otvor
sa poklopcem.

1137 | Bo¢na stakla,prednje i zadnje VJetrobransko staklo- moraju biti potpuno prozirna bez
otedenja i izradena od sigurnosnog stakla u skladu sa vaZe¢im standardima u
automobilskoj industriji.

11.4 U unutradnjosti salona ,vertikalni i horizontalni rukohvati moraju biti tako raspcnedem
da su pristupa¢ni putniku u svakom dijelu vozila

12.0 Vrata

12.1 Broj vrata mminimalno 2 sa po dva krila.Sirina otvora 900 do 1. 100 mm

12.2 Pogon vrata elektro pneumatski ili elektro, sa brzim otvaranjem i zatvalamem

12.3 Upravljanje vratima iskljuivo od strane vozaca putem prekidaca smjeStenih na
instrument tabli.

13.0 Sjedista i rukohvati

13.1 Sjedista za putmke moraju biti &vrsto fiksirana za patos prekrivena tankim
tapacirungom i na sjedalu i na naslonu. o )

13.2 Sjediste vozaga oscilirajude i podesivo prema masi vozaca, tako da voza¢ ima potpun

pregled na instrument tablu i da su mu na dohvat ruke svi potrebni tasteri za ispravno
funkcionisanje autobusa u saobracaju.

7/10



|
i

| 14.0 Grijanje i klimatizacija .
’T4.1 Grijanje salona ostvareno toplom vodom iz motora preko izmjenjivada toplote |
ravnomjerno rasporedenih  u salonu autobusa.Mogucée i dodatno grijanje puteml
WEBASTO grijaca, |
14.2 Klimatizacija i provjetravanje ostvareno prirodnim putem preko otvora na krovu i ]
bocnih stakala.Moguce rjesenje je i ugraden klima uredaj. o [
15.0 Snabdjevanje strujom |
15.1 Autobus treba biti obezbjeden alternatorom za proizvodnju struje napona 28 V,jaéine?
struje 140 A i snage 3.800 W sa integrisanim regulatoro napona. - |
15.2 Akumulatori, 2 x 12 V sa 180 do 220 Ah.Ukljugivanje i iskljuéivanje akumulatora |
preko mehani¢kog prekidada... = o ~J
15.3 Start motora preko anlasera snage min.5 KW |
16.0 Rezervoar e
16.1 Rezervoari. za-CNG- beSavni, izradeni od kvalitetnih celika i smje§teni na krovu
vozila.Koeficijent sigurnosti 1,5.Ukupni kapacitet rezervoara minimalno 8x140,00 I" - |
. 16.2 Sistem napajanja gorivom opremljen separatorom goriva. ’
17.0 | Pokaziva&linija = .- ~ RESTETE ol M
17.1 Elektronski.preferira se BROSE.Naziv i broj linije iznad prednjeg vjetrobranskog !
stakla i u gornjem bo&nom prednjem desnom  dijelu autobusa.iznad zadnjeg
vjetrobranskog stakla samo broj linije.

D) OCEKIVANI EFEKTI

Realizacijom planirane investicije oekuju se slijededi: - -

Pozitivni efekti koriStenja CNG-a za pogon e‘tiutorbus:éi u javnom gradskom prijevozu-su

slijedeci:

-Vozila pogonjena CNG-om ispustaju za polovinu manje §tetnih plinova i &vrstih
Cestica od vozila pogonjenih dizel gorivom

-Nepostojanje ¢vrstih nesagorivih estica u izduvnom sistemu

-Buka je neuporedivo manja u odnosu na motore sa dizel pogonom

-Cijena CNG-a je znatno niZa u odnosu na dizel i benzinska goriva,

-U novije vrijeme ugradnjom kvalitetnijih rezervoara koji podnose vise pritiske
omogucava autonomija vozila i do 1000 km izmedu dva punjenja rezervoara

-DuZi vijek trajanja motora zbog manjih pritisaka i nizih temperatuta izgaranja.
-Manyji tro8kovi servisiranja zbog duzih intervala servisiranja.
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Negativni efekti koriStenja CNG-a za pogon autobusa u Javnom gradskom prijevozu su
slijededi:
-Vozila pogonjena CNG-om su nesto skuplja u odnosu na vozila pogonjena dizelom
zbog troSkova koji nastaju izradom prostora za spremnike CNG-a vecom cijenom
spremnika za gorivo
-Zbog tezine spremnika za CNG i prostora za spremnike veéa je ukupna masa vozila
u odnosu na vozila pogonjena dizel i benzinskim gorivom,
-Nesto je manja snaga motora iste radne zapremine,
-Nedostatak punionica u KS Sarajevo.Trenutno je raspoloziva samo jedna u KS a
u BiH dvije.To dovodi do monopolskog ponasanja vlasnika punionica i gubljenja
pozitivnih efekata koristenja CNG-a o
-Obavezna (zakonom definisana) periodi¢na provjera ispravnosti plinskih instalacija
§to povecava.¢ksploatacione troskove
-Obezbjedenje uslova, u radionicama za odrzavanje'i preventivne preglede §to
takoder podiZe tro§kove eksploatacije. '

E) NACIN REALIZACIJE NABAVKE

Realizacija ove investicije podrazumjeva nabavku 10 zglobnih novih gradskigh autobusa
i 10 solo novih gradskih autobusa (ukupno 20) koji ¢e se koristiti za prijevoz putnika na
linijjama u uZem dijelu grada i na linijama prema Vogosé¢i,Hadzicima, Tar¢inu,Rakovici i
Kobilja¢i.Nabavka ce biti realizovana u periodu 2018 ~2020 godine, u skladu sa ZJN
BiH.

Investitor je Vlada KS kroz BudZet KS .

F) EKONOMSKI POKAZATELJI

Ekonomske efekte moZemo posmatrati samo u pogledu razlike cijena dizel goriva i
CNG.Cijena CNG po kojoj nam isporudilac Junuzovié Kopex trenutno visi isporuku je
1,65 KM /kg sa PDV-om,dok je cijena dizela kojeg nam isporucuje HIFA Peztrol je
1,87715 KM/! sa popustom i PDV-om. Obzirom da su prosjena potroinja CNG-a ( u
periodu 01.12.do 15.12 2017 godine za solo i zglobna vozila iznosi 57,06 kg/100 km ) i
prosjeéna potrodnja dizela (u istom periodu za solo i zglobna vozila iznosila je 57,045
lit/100 km) prakti¢no izjednacene, finansijski efekat povoljnije cijene odnosno manjeg
troska cksploatacije se iskazuje kod pogona na prirodni komprimirani gas CNG za cca
12 %.

Za druge parametre navedene u taéci D, ne mogu se iskazati finansijski efekti, obzirom
da se zbog kratkog roka nisu obezbjedili pouzdani parametri.
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G) PODLOGE ZA DONOSENJE INVESTICIONE ODLUKE

- Zakljuéei  Skupstine Kantona Sarajevo broj: 01-05-25024/17 i broj: 01-05-
24243/17 od 31.07.2017. godine, tacke : 4,37.138.1
- Plan nabavki za 201 8.godinu.

H) NACIN OBEZBJEDENJA SREDSTAVA

Sredstva predvidena BudZetom Kantona-Sarajevo u periodu 2018§.- 2020.godina  dio
sredstava

D) ROK ZA REALIZACIIU

Dinamika i rokovi realizacije uslovljeni su iz:nosir‘ng_g_[gevajedeni,,h sredstava.

ZAKLJUCAK

Na osnovu svega navedenog a uvaZavajuéi C¢injenicu da veé duzi period Sektor
autobuiskog saobradaja ne ispunjava obaveze u pogledu obima prevoza i realizacije
planiranih redova voZnje, namece se zaklju¢ak da je nabavka novih voznih Jedinica nuzna
kako bi se odrzala osnovna funkcija prevoza. Sektor autobuski saobracaj u 2016.godini
nije realizovao 45,4 % planiranih voznji a u 2017.godini, iako su nabavljene 34 vozne
Jedinice, procenat nerealizovanih voznji je 37,18 %.

" "Nabavkom 20 novih.autobusa ( 10 zglobnih i IO:_solo 3 nede biti u potpunosti eliminisan

C deficit prevoznih kapaciteta ali ¢e stanje biti znadajno poboljsano.

Obzirom da su se  veé stekla odredena iskustva u-eksploataciji autobusa pogonjenih
CNG-om, argumentovano moZemo re¢i -da, CNG vozila imaju” manje troskove
cksploatacije u odnosu na autobuse pogonjene dizel gorivom ( niza cijena pogonskog
goriva, nizi troskovi servisiranja ), duzi vijek eksploatacije ( zbog duZeg vijeka trajanja
pogonskog agregata) a prihvatljivija su i sa ekoloskog aspekta.

Radna grupa

Petrovi¢ Sead, dipl.mad.ing .........,
Mujagi¢ Senad, mr ...

Cengié Belma, dipl.ecc ........ 7.
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KJKP GRADSKI SAOBRACAJ d.o.o.
SARAJEVO
Komisija pe Odluci broj 05/9 od 04.01.2018.g.

Broj: /7%
Datum: ¢&5.Ci. 20 E

Rukovodilac Tehnifke sluzbe

U skladu sa zadatkom definisanim ¢lanom 2. Odluke Priviemenog upravitelja broj 05/9 od
04.01.2018.godine dostavljamo Vam slijedeéi :

Elaborat o tehn»iéko-tehnolo§k0jvlzr ekonomskoj opravdanosti
nabavke minibusa po Planu nabavki za 2018.-20206.godinu

¢ Presjek trenutnog stanja i potrebe

Minibuski saobracaj prema Registru linija i redova voZnje trebao bi se odvijati na 43 linije
( gradske i prigradske ) za &ije nesmetano odvijanje je potrebno 43 vozila plus 4 vozila u
rezervi.

Trenutno, zbog nedovoljnog broja tehnigki ispravnih vozila, minibuski saobracaj se ne moze
uredno” odvijati na. svim registrovanim linijama. - Sektor minibuskog saobraéaja na

- inventarskom stanju ima 40 ( Setrdeset ) vozila, od -toga je trenutno ispravno  prosjeéno

7

12 ( dvanaest ) minibusa koji su svakodnevno u saobracaju.

Obzirom na starosnu strukturu vozila ( prosjeck 15 godina ) i uslove eksploatacije
( konfiguracija terena i rezim rada vozila ) prisutni su desti kvarovi na vozilima te broj
ispravnih vozila svakodnevno oscilira $to direktno utige na pouzdanost rada na liniji.

Sa raspoloZivim brojem ispravnih vozila, trenutno se moze pokriti 9 ( devet ) minibuskih
linija u 100 % kapacitetu, prema broju potrebnih vozila na linjjama koje su registrovane u
Ministarstvu saobracaja Kantona Sarajevo. Preostala 3 (tri ) vozila rasporeduju se prema
prioritetima na 3 ( tri ) linije.

Zbog nedostatka minibuskih vozila, ve¢ duZi period su na 3 ( tri ) minibuske linije
angazovana 3 ( tri ) autobusa.



Planem nabavki za period 2018.-2020.g0dina, predvidena je nabavka 25 novih
minibuskih vozila u 2018.godini.

¢ Opravdanost nabavke

Jedan od vidova javnog gradskog i prigradskog prevoza, koji se u 60 %
inija odvija u padinskim dijelovima Po neuslovnim trasama sa nagibom preko 7
%. Osnovni zadatak ovog vida prevoza Jje da obezbjedi prevoz putnika sa padinskih i
_brigradskih dijelova do drugih vidova prevoza odnosno . do krajnjeg odredista putnika.

Opravdanost nabavke ogleda se n zadovoljenju javnog interesa. Nabavkom novih
minibuskih vozila osiguralo bi se nes'met,anaodkiijanje, Jjavnog Preveza, smanjio broj

individualnih vozila, te smanjila zagadenost zraka posebno u zimskom periodu.

® lIzvor finansiranja

Finansijski poloZaj preduzeéa j stanje zaduZenosti preduzeéa ne omoguéuje nabavky iz
vlastih izvora.

Dostaviti : Komisija :
-naslovu x 1 Ceki¢ Mufida

- Elanovima komisije x 3 5 ,
- arhiva Sehovi¢ Salko i

éengié Beima




KJKP ,,GRAS“ d.9.0. Sarajevo

Srdana Aleksiéa 1, Sarajevo

ELABORAT
0 opravdanosti nabavke opreme Hzi’ziw"registraciju radnog
vremena uposlenika i sistema GSM mobilnih komunikacija

Sarajevo, januar 2018.godine
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* Uvodenje sistema za registraciju radnog vremena

lzradom - Elaborata o opravdanosti, sa teh‘nicfkb-’ifé’hh'olofkog- i ekmz’or}éskbg aspekta za
nabavky opreme i ﬁsluga mobilne komunikacije, te nabaviy opreme i usluga odrZavanja
opreme i softvera zq registraciju radnog vremena zaposlenika po Plany nabavik; za 2017,
12018 godine moze se red da je projekat y potpunosti podeo sa radom.



2.2 Uvodenje sistema GSM mobilnih komunikacija i IP Centrex
usluge BH Telecom-a

Komunikacija izmedu vozila, servisnih sluzbi i ostalih uesnika u svim vidovima
saobracaju odvijala se putem radio veze.

Sistem radio veze KJKP GRAS-a &inile su tri semidupleksne radio mreze koje su
funkcionisalu na dvometarskom frekventnom opsegu, za koje smo dobili dozvole od
Regulativne agencije za komunikacije BiH.

Broj radio uredaja po zadnjem popisu je 248 a od toga je vedi broj neispravno. Radi se
o priliéno zastarjelim analognim radio uredajima jer je veéina nabavljana u periodu od
1997 do 2000 godine.Veliki problem je bio odrZavanje sistema radi nedostatka rezervnih
dijelova. U zadnje vrijema veéii broj vozila nije imao radio vezu a i zona pokrivanja si

gnalom nije bila zadovoljavajuda.
e OPIS

2.1 Uvodenje sistema za registraciju radnog vremena

Uvodenjem ovog sistema, je u velikoj mjeri dovelo do toga da se uposlenici po&au
ozbiljnije pona3ati, odnositi prema Preduzedu i ispunjavati zadatke koji im budu
postavljeni, s obzirom da je u prethodnom periodu bio odredeni broj uposlenika koji nisu
nikako ili rijetko bili prisutni na svom radnom mjestu, bez ikakvih posljedica ili sankcija
prema takvim pojedincima.

-+ Ovim vidom modernizacije i unaprjedenja ﬁrjme‘,"(',glf)\'/elo_ je do toga da se danas u

" 'svakom momentu zna za svakog uposlenika da li se nalazi na svom radnom mjestu, broj i
vrijeme njegovih kasnjenja na posao, boIoVanj a, slobodnih dana,kao i obradun radnih sati
za svakog pojedina¢no.Na taj na&in se omogucio i obradun plaéa shodno vremenu
provedenom na radnom mjestu.

Na pocetku moramo istaéi da Je sistemu u 2017..godini dodijeljeno 830 kartica, od
kojih odreden broj nije uruden uposlenicima koji su na dugotrajnim bolovanjima, §to
potvrduje podatak da u 9. mjesecu nije uopste evidentirano 58 uposlenika.

Ne sumnjajuéi u opravdanost za veliki broj otvorenih bolovanja, indikativno je da je
samo 04.09.2017. god. kada je polela zvani¢na evidencija radnog vremena, otvoreno 16
bolovanja, kao i veliki broj godidnjih odmora.Ta tendencija je nastavljena i u
10.mjesecu,gdje je zabiljezeno 77 neprijavljenih uposlenika zbog bolovanja i godisnjih
odmora,dok je taj broj u novembru mjesecu iznosio 75 otvorenih bolovanja.

Uz sve navedeno moramo istaéi da je sistem Kontrole prisutnosti uposlenika krajem
oktobra i pogetkom novembra prosiren na Depo trolejbusa i minibusa, kako uposlenika
tako i voznih jedinica.Trenutno broj kartica koje se koriste iznosi 830, bez pojedinih



Ono $to je posebno vazno je da  sada putem elektronskih kartica za evidenciju
prisutnosti,  znamo tatan  broj vozila koja su na linjjama  (autobus,
trolejbus,minibus,tramvaj) na nacin da se svako vozilo KJKP »Qras®, prilikom polaska na
liniju mora prijaviti na terminal za evidenciju radnog vremena,te tako imamo uvid y broj
svih voznih jedinica KJK P+ Gras* koja se nalaze na linijama.

Sto se tige ekonomskog aspekta opravdanosti ovog sistema, on nije zanemariv. Posto ne
raspolaZzemo podacima 0 nacinu obraduna li€nog dohotka u cjelosti, moZemo uraditi
samo obradun na ime toplog obroka za zabiljeZeni broj bolovanja i godisnjih odmora, $to
dovodi do sume od cca 60.000 KM samo na odbijenom toplom obroku, bez ostalog
obraduna plade za 09.,10.1 11. mjesec 2017.g'odinéf s

Ovo je okvirna cifra,bez pojedinaénih izvj estaja po uposleniku, da bi bio olak$an uvid u

! fbolovanjai 433 dana godisnjih odmora unovembru 2017.godine.

" Naravno, svi ovi podaci su izne$eni bez namjere da se bilo kome inputira da je bez
potrebe na bolovanju, uz duzno postovanje prema uposlenicima koji su opravdano na
bolovanju.



2.2 Uvodenje sistema GSM mobilnih komunikacija i IP Centrex
usluge BH Telecom-a

Za funkcionisanje sisterna potrebno je bilo 1zdvojiti sredstva za zakupnine repetitorskih
kota i naknade za dozvole PRM sistema (mjeseéno 1700.00 KM).

Prelazak na digitalni sistem radiokomunikacija $to je zakonska obaveza, te nabavka
novijih digitalnih radio uredaja, iziskuje velike materijalne troskove.,

Uvodenjem IP Centrex usluga, BH TELECOM-a, predstavlja komunikacijsko rieSenje
koje omogucava funkcionalnost kuéne telefonske centrale i to na vige lokacija

Sa IP Centrex uslugom dobili smo mogucnost kreiranja privatne telefonske mreze, sa
besplatnom i neogranidenom komunikacijom izmedu svih telefonskih prikljugaka u grupi
nezavisno od poslovne lokacije, kao 1 niz drugih prednosti i usteda

Osnovne prednosti: I

-~ Nizi trogkovi u poredenju sa kuénom centralom (PBX),0ko 6000.00 mjesedno.

jit s Besplatni i nedgranideni pozivi svih'tél'efdn'skﬂi'ﬁ‘r'ikljl‘léaka/éland"x*'a’uﬂ‘utéu‘ IP Centrex

grupe (na jednoj ili vise lokacija)

- Jeftiniji razgovori prema brojevima fiksne mreze BH Telecoma

- Jeftiniji razgovori prema medunarodnim brojevima

- Obratunska jedinica za sve viste telefonskih razgovora Je 1 sekunda

- Direktne telefonske linije uz moguénost biranja kratkim kodom

- Dodatne funkcionalnosti usluge koje u potpunosti zamjenjuju PBX

- Samostalna aktivacija/deaktivacija dodatnih usluga za svaki broj u grupi (web interface
ili telefonski aparat).

. ®* ZAKLJUCAK
T30 Uvodenje sistema za regis‘tra‘ciju’i;adi‘i:o'g vremena

Gore ukratko predoceno, moZe dovesti do zakljuska da se u tehnickom, tehnoloskom
kao i ekonomskom aspektu itekako vidj opravdanost ove investicije u KJKP »ORASY, te
da bi i u buduénosti bilo od izuzetnog znadaja nastaviti bar minimalna ulaganja u sistem,
u vidu proirenja video-nadzora, poboljianja serverske podrske za sam sistem evidencije
prisutnosti uposlenika, i ostalih propratnih stvari neophodnih za samo odrZavanje i
funkcionisanje sistema, kao i drugih segmenata bitnih za modernizaciju Preduzeéa, kao
Sto su GPRS sistemi, modernizacija stajalista i sl, §to je tema za neki drugi elaborat.

Ukratko, moZe se reéi da sada KIJKP ,,GRAS“, ima na jednom mjestu, apsolutno sve
podatke o svim uposlenicima, njihovim radnim satima,kasnjenjima, bolovanjima,
godisnjim odmorima, slu¥benim i privatnim izlazima. ..

Pored svega navedenog, bitno je pomenuti i 24-satni video nadzor sa snimanjem 365
dana u godini, svih ulaza u Preduzece.



posebno §to je vazng mimo ovoga Je da se zna tagan broj vozila koja su na linijjama,svih
vidova saobracaja.

Uvodenje sistema GSM m

obilnih komunikacj ja
usluge BH Telecom-a

1 IP Cen trex

komunikacija U svim v

idovima saobracaja k.
“Iukoji je trenutno ukljuéeno 319 k

0ji ¢ine TopTim
orisnika.

TopTim omogudava objed:injavanje fiksnih i mobjlnik telefonskih prikljudaka u Jednu
virtuelnu privatny mrezu, unutar .kqje-semogu obavljati besplatni telefonski razgovorj,

Svi mobilni aparati nabavljeni sy na 24 mjesedne rate,





